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PANHARD - PIONJAR & PANNKAKA

+ Panhard-Levassor var nam-
net pa en av Frankrikes, ja
varldens, absoluta automaobil-
pionjdrer. Firetagets historia
gér tillbaka &nda till 1845 da en
tillverkning av snickerimaskiner
startades. Ar 1891 byggdes den
fiérsta bilen, en konstruktion
med mittplacerade V2-motor
fran en annan pionjar, namligen
Gottlieb Daimler.
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Hos Prinhard sélote man stindige
nya lasningar och cfter ndgra ar
kom man fram till den konscruk-
tien sorm sedan kom att dominera
virldens bilindustri i dcskilliga de-
cennier: motorn fram, vixellddan i
mitten och driviningen bak.

fanhard-vagnar  deltog  med
framging 1 viirldens firsca biltiv-
lingar men upphdrde med Givlan-
det fér precis oo irscdan, AllmiEnt
ansags dd art konstruktionerna var
livet gammaldags, men 1511 gjorde
firman et djdret drag | form av
satsningen o sidventilmotorer
enligt Knights amerikanska svs-
termn. Dessa motorer, vars st ging
nastan kan liknas vid en elmotors,
foljde sedan Panhard lingt in pd
zo-taler. SS-emblemet pd de hir
bilirnas kylare betvdde Sans Sou-
papes, Utan Ventiler.

Fanhard bvggde under 10- ach
2o-talen en rad hogklassiga mo-
deller och de var inte billiga. En
av 1gzo-talets mirkligaste person-
bilar kallades Panhard Dynamic.
Diess kaross rdjde overtydliga in-
fluenser frim den tidens flashigaste
miibelstil. Under de biljande ka-
rosslinjerna med sina inbyggda
srralleastare, tdickplirar for alla
fyra hjulen fanns sidana telniska
finesser som centalram och se-
paratfiddrade hjul med torsions-
stavar. En besynnerlighet var den
nistan, men imte rilrige, centralt
placerade Mrarplatsen.

Firandrad inriktning
Hitrills hade merparten av Pan-
hard-bilarna varit stora och pd-
kostade. Efter krigssluter 1045 tog
mian sig uppenbarligen an funde-
rarc och resultacce bley en tocalt
fordndrad inriktning. Nu skuolle
man byega s och it bilar is-
tiller

Det nya modellnamper blev
Dvna, och alla som viixte upp i
so-talets Sverige ver vil precis vad
en Dyna pannkaka var for nigon?]
Dyngpannan var en innu mincdre
smickrande benimning, men san-
ningen dr art dessa ldrea aluomind-
umbyggen med tvicylindriga och
luftkylda Grégoire-motorer, som

1961 ars PL 17 hade tvacylindrig motor pa 42
h&stkrafter. Fanns Gven som pickup och skap.

Art décn pa fyra hjul. Ratten satt
ndstan mitt i bilen pa 1936 drs Pan-
hard Dynamic.

1960 &rs Panhard PL 17 hade stalka-
ross, B50-kubiksmotor och plats fér
sex akande.

drev pd framhjulen, var den tidens
hi tech=bilar. Bittre dn de flesta
hade Panhards ingenjérer farsric
art vikeen dr fienden. Karosserna
levererndes  av  Facel-sMétallon,
samma foretag som under 50- och
Go-talen byggde Facel-Vepa, lyx-
Vagnarna.

Dyna-Panhard-motorer  hade
férst bara en volym pi 810 co men
fick sedan 7so- och dnnu senare
Bso-kubikare.

O den fdrsta Dyna-generatio-
nen sig pigg och rar ut sd blev den
andra, som kom 1954, desto mer

;I'i,gm var prestandaversionen | PL
17-serien. Massor av krom, 50 hist-
krafter vid & 300 varv.
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1930-talets Panhard-bilar var stora,

tunga ach dyra. Tysta ocksd fir de
hade slidmaotar.

Norska fronkofiler sha kira Monte
Carlo-rallyt 1956, Har myser de vid
starten i Oslo.

limplik i formerna. Denna alumi-
niwmkarosserade modell var ock-
si avsevirr stbrre och rymde scx
dlkande. Toppfarten var hela 130
knutar. Modellen utvecklades pi
skilda siirr och fick 1958 stilkaross.

En bit in pd So-talet lanserades
en  trimmad  prestancdaversion,
som gjorde 145 kmytim, men det
var ce bdda versionerna 24 CT och
CD som 1964 toppade modell-
programmet med sin maxfarr pa
drygr ifo kilometer | timmen.

I mitten av 1950-talet hade Ci-
rrotn genom akticlbp skaffar sig

Precis som i Amerika: alla sittar fram! Motorn kallades Adrodyne
och drog bara 0.6 1/mil

Panhard CD med kaross av glasfiber-
armerad plast, en stridmlinjeskinhet
frén 1958.

visst inflytande i Panhard och tio
Ar senare var det Citroen som en-
sam iigde Panhard.

Varfér Citrofn kipre Panhard
lcan man naturligevis frigasig Var
der for art komma dc avancerad
rekenile och Brovikeskunnande, el-
ler var det bara for att £ dllging
till fabrilsslokaler fdr den cana ex-
pansionens

Vare clirmed nistan hur som
helst, oy 1967 blev Panhards sista
Arsom bhiltillverleyre. Fast man slo-
tade med viss clegans, en coupé-
maodell, +



